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DANKESCHON

Danke, dass du dich daflir entschieden hast Ozone zu fliegen.

Wir sind ein Team enthusiastischer Freiflieger, Wettstreiter und Abenteurer, und unsere Mission
besteht darin, Gleitschirme von héchster Qualitdt mitinnovativem Design, Leistung und maximaler
Sicherheit zu kreieren. Das Vertrauen in deinen Gleitschirm ist ein weitaus héheres Gut als jeder
kleine Leistungsgewinn — danach kannst du jeden Ozone Piloten in deinem Fluggebiet ebenso
fragen wie diejenigen, die mit unseren Schirmen zu atemberaubenden Abenteuern aufgebrochen
sind oder weltweit auf den Siegerpodien standen. All unsere Entwicklungsarbeit ist fokussiert
auf das bestmdgliche Handling und die bestmdglichen Leistungseigenschaften bei optimaler
Sicherheit.

Unser Entwicklungsteam hat sich in Sudfrankreich angesiedelt. Diese Gegend, zu der auch die
Gebiete Gourdon, Monaco und Col de Bleyne gehoren, garantiert uns mehr als 300 fliegbare
Tage im Jahr. Das ist ein groBes Plus fiir die Entwicklung unserer Ozone Produkte. Als Piloten
ist uns absolut klar, wie groB ein Investment in einen neuen Gleitschirm ist. Wir wissen, dass
gute Qualitat und Werthaftigkeit wesentliche Uberlegungen sind, wenn man sich entscheidet, fiir
welche Ausriistung man sein Geld ausgibt, und daher stellen wir all unsere Schirme und Gurtzeuge
in unserer eigenen Produktionsstatte her um die Kosten niedrig und die Qualitat hoch zu halten.
Wahrend der Produktion durchlaufen alle Ozone Artikel zahlreiche, grindliche Qualitétskontrollen.
Auf diese Weise kdnnen wir garantieren, dass unsere Ausriistung den gleichen hohen Standards
entspricht, wie wir das selbst erwarten.

Es ist unbedingt wichtig, dass du dieses Handbuch liest, ehe du mit deinem Gleitschirm zum
ersten Mal Fliegen gehst. Das Handbuch wird dir dabei helfen, das meiste aus deinem neuen
Schirm herauszuholen. Es enthélt detaillierte Informationen Uber das Design, sowie Tipps und
Ratschlage fir optimalen Gebrauch und ideale Pflege deines Schirmes um seine Langlebigkeit und
einen hohen Wiederverkaufswert sicherzustellen. Aktuelle Updates und alle technischen Daten
findest du auf unserer Produktseite unter www.flyozone.com. Auch Infos zu weiteren Produkten
von uns findest du auf unserer Seite flyozone.com. Bei auftretenden Fragen kontaktiere bitte
deinen Ozone Handler, deine Gleitschirmschule oder jemanden von uns hier bei Ozone.

Wir wiinschen dir sichere Flige!
Dein Ozone Team

(=)= (=) 4
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ACHTUNG

* Motor-Gleitschirmfliegen ist gefahrlich und kann zu korperlichen Verletzungen oder zum
Tode fihren.

¢ Als Besitzer dieses Ozone Gleitschirm tbernimmst du die Verantwortung fir alle Risiken,
die mit seinem Gebrauch verbunden sind. UnsachgeméaBer Gebrauch und oder Missbrauch
deiner Ausrustung kann dieses Risiko steigern.

¢ Fliege vorsichtig!

e Informiere dich bevor du startest Uber das Geldnde und die Wetterbedingungen in deinem
Fluggebiet. Starte nie, wenn du dir nicht sicher bist und treffe deine Entscheidungen stets
mit grosser Sicherheitsreserve.

e Verwende nur Gleitschirme, Gurtzeuge mit Protektor und Rettungsgerate, die ein
DHV Gitesiegel haben und verwende diese auch nur innerhalb ihres zugelassenen
Gewichtsbereiches.

¢ Trage stets einen geeigneten Helm, Handschuhe und geeignete Schuhe.

¢ Fliege nur, wenn du einen glltigen Flugschein fir das betreffende Land besitzt und eine
Haftpflichtversicherung hast.

e Vermeide es, mit deinem Gleitschirm bei Regen, Schnee, starkem Wind, Nebel oder
turbulenten Wetterbedingungen zu fliegen.

e Wenn du stets gewissenhaft und ehrlich entscheidest wirst du das Fliegen viele Jahre lang
geniessen kdnnen.
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DAS 0ZONE TEAM

Jeder Ozone-Mitarbeiter wird durch seine Leidenschaft zum Fliegen und die Abenteuerlust
angetrieben. Unser Anspruch ist es, durch innovative Gleitschirmentwicklung bessere, sicherere
und vielseitigere Schirme zu konstruieren. Die Entwicklungsabteilung wird vom stets mitdenkenden
David Dagault angefiihrt. Zum Entwicklungsteam gehdren Russell Ogden, Luc Armant, Fred Pieri
und Honorin Hamard. Dav schopft aus einem groBen Erfahrungsschatz im Wettkampf- , XC- , X-Alps
Fliegen und Gleitschirm Design. Luc hat sich dem XC- und Wettbewerbs-Fliegen verschrieben, und
profitiert von seinem Hintergrund als Schiffsbauer. Fred, unser ortsansdssiger Computerfreak, ist
ein Mathematiker, Maschinenbauingenieur und Hike &Fly Spezialist. Russ ist ein Wettkampf Flieger
und Test Pilot mit mehr als 1000 Stunden Test Erfahrung. Honorin fliegt bereits seit seinem 13.
Lebensjahr. Er ist ein von Natur aus talentierter Pilot, der bereits Weltmeister geworden ist. Unter
ihnen floriert ein Quell an Wissen, Ideen und Erfahrungen, der in enger Zusammenarbeit in den
Design und Test Prozess einflieBt.

Die ehemalige Weltmeisterin Emilia Plak leitet den Bereich Paramotor. Sie wird dabei von Alex
Mateos unterstiitzt. Zwei der besten Piloten der Welt, die bereits Weltmeister- , Europa- und
nationale Titel erflogen haben. Beide stehen mit wertvollen Tipps und Feedback wahrend des
Entwicklungsprozesses zur Seite, damit wir die perfekte Mischung aus Sicherheit, Geschwindigkeit
und Leistung erschaffen kénnen.

Mike Cavanagh ist unser Boss. Und er ist vielfacher Gewinner der UK XC Liga. Wenn er gerade nicht
beim Fliegen ist, kontrolliert er das allgemeine Chaos. Werbung und Marketing werden von unserer
BASE Jumping Legende Matt Gerdes koordiniert.

In unserem Blro haben unsere guten Geister Karine Marconi, Chloe Vila und Isabelle Martinez alle
Zlgel in der Hand und wissen, wo es lang geht. Diese wunderbaren Madels kiimmern sich um das
Bestellsystem, unsere Handler, unser Design Team und all das, was Tag fir Tag in einem Biiro so
anfallt. Ohne sie wiirde alles nicht funktionieren.

Unsere Produktionsstatte in Vietnam wurde von Dr. David Pilkington aufgebaut, der unermidlich
weiterhin an der Herstellung und Produktion von Prototypen arbeitet, und stets auf der Suche ist
nach noch besseren Materialien und einem Herstellungsprozess, der uns in die Zukunft unserer
Produktion flhrt. Immer auf neuen und innovativen Wegen. Immer auf Verbesserungen aus.
David wird von einem genialen Team unterstitzt, das Khanh und Phong managen - mehr als 1000
Mitarbeiter, die in der Produktion und Herstellung tétig sind.
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DEIN SIROCGO 3

Der Sirocco 3 ist die Leichtversion des Speedster 3, bietet aber mehr Leistung, Agilitét und Geschwindigkeit. Und das als
kompaktes Leichtgewicht. Wir haben ihn in erster Linie fiir lange PPG XC Fluge fir Intermediate Flieger und Piloten mit
fortgeschrittenen Kenntnissen entwickelt. Das ist ein Schirm, der dynamisch und vielseitig ist, und einfach SpaB8 macht. So
kann er auch gut fir’s ,Low Level Carving" und zum Slalom Fliegen eingesetzt werden.

Der Sirocco 3 ist ein Vollreflex PPG Fligel, und kombiniert die bewahrten Designelemente von Speedster 3, Freeride, Slalom
und unseren Gleitschirm-Hochleistern. Der Sirocco war Ozones erster leichtgewichtiger PPG Schirm, und jetzt sind wir nach
mehr als 20 Jahren Erfahrung im Entwickeln und Designen von Leichtschirmen dazu in der Lage, einen Schirm auf den Markt zu
bringen, der nicht nur leistungsmaBig an der Spitze seiner Klasse rangiert, sondern auch einer der leichtesten Schirme seiner
Klasse ist. Im Vergleich zum Speedster 3 bietet der Sirocco 3 eine geringere Sinkgeschwindigkeit und mehr Gleitleistung,
und das Ganze gepaart mit einer hoheren Spitzengeschwindigkeit fiir eine bessere XC Effizienz. Dank eines leichteren Segels
haben sich Agilitdt, Prazision und Handling verbessert, und der Schirm vermittelt ein praziseres und dynamischeres Gefihl,
das SpaB macht. Weitere Vorteile des leichten Segeltuchs sind einfaches Bodenhandling und verbesserte Starteigenschaften
fir schnellere Startvorgange, die weniger Platz beanspruchen.

Das optimierte OZRP Reflex Profil absorbiert Turbulenzen sehr gut ohne dabei einzuklappen, und das iber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich hinweg. Das macht es zum Thermikfliegen sehr geeignet. Kriimmung, Schnittmuster, Streckung,
Positionierung der Leinenaufhdangepunkte, Profil und Einlasséffnungen wurden optimiert um felsenfeste Stabilitat Gber den
gesamten Geschwindigkeitsbereich hinweg zu bieten.

Der Sirocco 3 kann mit zwei unterschiedlichen Steuerungssystemen bestellt werden: entweder mit dem Standard TST oder
dem 2D System, das wir bereits vor der Auslieferung des Schirmes einbauen. Bei jedem Schirm werden beide Optionen
mitgeliefert, und kdnnen somit je nach deiner Vorliebe oder Art zu fliegen einfach ausgewechselt werden. Der Charakter
des Sirocco 3 wird Uber die Fligelauslastung bestimmt, kann aber auch lGber das Steuerungssystem verandert werden. Das
Standard TST System ist fir das normale XC Fliegen perfekt, wahrend das 2D System Reaktionsfreudigkeit, Kontrolle und
Agilitat des Schirmes verbessert — perfekt flir ‘s “Low Level Carving” oder fetzige Slalomrennen.

Der Sirocco 3 ist bislang unser vielseitigster PPG Schirm, und fir viele Piloten und Flugstyles geeignet. Ein groBartiger
Allrounder. Fantastisch fir XC Flige und traditionelle Wettbewerbe, ebenso wie fiir aggressives “Low Level Carven” und
Slalomrennen. Obwohl er speziell als PPG Fligel entwickelt wurde, kann der Sirocco 3 dank seiner hohen Effizienz und seines
ausgezeichneten Handlings auch fir den freien Flug eingesetzt werden, und ist zum Soaren, Thermikfliegen und sogar fiir XC
Fliige geeignet.
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Die Tragegurte verfligen Uber Trimmer mit einer groBen Bandbreite; starkere Magnete an den
Bremsgriffen; ein TST und 2D Steuerungssystem; die Hohe der Bremsrolichen ist einstellbar,
und die A-Gurte sind farblich gekennzeichnet. Insgesamt sind die Tragegurte Ubersichtlich
gestaltet und einfach zu handhaben, und das komplett fuBgesteuerte Beschleunigungssystem
ist unabhangig von der Trimmerposition immer zuganglich. Im Gegensatz zu anderen
PPG Schirmen ist es mit dem Sirocco sicher und mdglich, die gesamte Bandbreite des
Beschleunigungssystems einzusetzen und zu nutzen, ohne dabei die dem Profil innewohnende
Stabilitdt zu verringern. Und das sogar, wenn sich die Trimmer in der (langsamen) Standard
Position befinden. Der Sirocco 3 ist mit zwei Optionen erhaltlich: entweder mit dem Standard
TST oder dem 2D Steuerungs System. Je nach Wunsch bereits bei der Auslieferung installiert.

Die Trimmer
Um es dem Piloten so einfach wie mdglich zu machen, sind die Trimmer, die eine groBe
Bandbreite bieten, mit einigen unterschiedlich farbigen Nahtlinien gekennzeichnet.

Die untere griine Linie kennzeichnet die neutrale Position, in der alle Tragegurte gleich lang
sind. Wir empfehlen zum Starten und fir ein gutes Fillverhalten, die Trimmereinstellung
zwischen den zwei griinen Linien. Wenn die Trimmer auf die untere griine Linie gestellt sind,
fullt sich der Schirm gleichmaBig und etwas langsamer als das mit der Einstellung auf der
oberen griinen Linie der Fall ist. Aber der Schirm generiert mehr Auftrieb, und bendétigt weniger
Geschwindigkeit fir den Start. Diese Einstellung ist fir Motoren mit geringerer Leistung,
bei hoher Fligelauslastung und flir Startvorgange in groBer Hohe empfehlenswert. Mit der
Einstellung auf der oberen griinen Linie flllt sich der Schirm etwas schneller. Die ,beste™
Trimmereinstellung ist von deinen persdnlichen Vorlieben abhangig.

Die doppelte rote Naht markiert das maximale Limit bis zu dem es sicher ist, fur die
Richtungskontrolle die Bremsen einzusetzen ohne dabei die innere Stabilitdt des Profils zu
verringern. Wenn du schneller fliegst als die Markierung der roten Linie anzeigt — durch das
weitere Offnen der Trimmer oder den zusétzlichen Einsatz des Beschleunigers — benutze bitte
NICHT die Bremsen. Setze stattdessen das Stabilo-Steuerungssystem ein um die Richtung zu
kontrollieren, in die du fliegst.

MERKE

Die 18er GrofB3e hat
eine reduzierte
Trimmer Range. Es ist
moglich auch in der
schnellsten Einstellung
die Bremsen zu
benutzen. Dabei
unbedingt behutsam
umgehen und nur

in sehr ruhigen
Bedingungen.
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Die ganz langsame Position ist ideal um mit einem Motor zu steigen, in der Thermik und
beim Freiflug. Der Bremsdruck ist am leichtesten und das Handling, die Sinkgeschwindigkeit
und die Gleitleistung sind dann am besten. Das ist die geeignetste und sicherste Einstellung,
wenn man in sehr turbulenter Luft fliegt. Der Schirm ist dann einfacher zu dirigieren, und
das Verhalten in der Erholungsphase nach einem Einklapper ist am sanftesten. Um die
Reisegeschwindigkeit zu erhéhen, kann man das Beschleunigungssystem benutzen, die
Trimmer 6ffnen oder beides.

Wegen der groBen Bandbreite der langen Trimmer darfst du die vom Werk eingestellte
Bremsldange NICHT verkiirzen. Ansonsten riskierst du bei gedffneten Trimmern eine
Deformation der Hinterkante.

Beschleunigungssystem

Die Tragegurte verfligen Uber ein fuBgesteuertes Beschleunigungssystem mit kugelgelagerten
Rolichen fir eine einfache, angenehm hohe Reisegeschwindigkeit. Die maximale
Geschwindigkeit wird durch das véllige Offnen der Trimmer und den vollen Einsatz des
Beschleunigers erreicht (liberlappende Rolichen). Allerdings solltest du vorsichtig sein:
Die volle Beschleunigung macht den Schirm sehr schnell, und sollte nur bei sehr ruhigen
Bedingungen und in ausreichend H6he zum Einsatz kommen.

Bremsleinen

Die Lange der Bremsleinen wurde wahrend der Entwicklung des Gleitschirms genau ermittelt,
und sie sollte nicht verstellt werden. Wir halten es fir einen Vorteil, wenn die Bremsleinen
etwas langer sind und man “gewickelt” fliegen kann, falls nétig.

VERKURZE NICHT die vom Werk eingestellte Bremslénge. Ansonsten riskierst du bei gedffneten
Trimmern eine Deformation der Hinterkante.

¢ Beide Bremsleinen miissen gleich lang sein.

e Wenn die Bremsgriffe entfernt werden, stelle sicher, dass die Bremsleinen wieder durch die
Bremsrollen geflihrt werden, wenn diese ausgetauscht wurden.

e Wenn man die Bremsgriffe im Flug loslasst, missen die Bremsleinen locker

(=)= (=) 4

WICHTIG

Im voll beschleunigten
Flug sollte die
Richtungskontrolle
iiber das TST System
oder den 2D Tube Ball
Griff erfolgen. Benutze
NICHT die Bremsen.

WICHTIG

Kiirzen Sie NICHT die
werkseitig eingestellten
Bremsldngen.

(7 |
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e durchhangen. Die Leinen missen einen sichtbaren “"Bogen” bilden um sicher zu stellen, dass
keine Verformung der Hinterkante erfolgt.

e Es muss mindestens 10 cm “Spiel” geben; ansonsten fangen die Bremsleinen an, auf das
Achterliek Zug auszuliben — mit diesem Spielraum ist garantiert, dass der Fliigel auch beim
Einsatz des Beschleunigungssystems, mit gedffneten Trimmern oder Uber die TST Kontrolle
ordentlich fliegt, ohne dabei angebremst oder deformiert zu sein.

Einstellbare Position der Bremsleinenrélichen

Die HOohe der Rollichen an der Bremsleine kann entsprechend der Vorliebe des Piloten so
eingestellt werden, dass sie zu der Aufhangehdhe des Motors passt. Hohere Einstellungen
sind fir Motoren mit einem niedrigen Aufhangepunkt, wahrend eine mittlere oder niedrige
Einstellung fir Motoren mit héheren Aufhdngepunkten geeignet ist.

Um die Hohe der Rélichen anzugleichen, musst du sie zunachst von den Tragegurten
entfernen, und dann an der gewiinschten Position wieder befestigen. Lose dann die Klett-
Magnet Befestigung der Bremsgriffe, und befestige sie ein paar cm unterhalb der neuen
Position der Réllchen wieder. Wenn du die Réllchenhéhe niedriger einstellst, musst du auch
den Bremsleinen und den TST Leinen entsprechend mehr Lange geben.

Stabilo Steuerung (Tip Steering System TST)

Das Stabilo-Steuerungssystem ist flir das prazise Handling bei hoher Geschwindigkeit
gedacht. Die kleinen, ergonomischen Griffe befinden sich an den B-Tragegurten, und sind mit
den Fligelenden des Schirmes verbunden um hdéchste Prazision und Komfort zum High Speed
Cruisen oder fir akkurates Low Level Carven zu gewahrleisten. Das TST ermdglicht prazises
Handling ohne das Benutzen der Bremsen. Es ist nicht nétig, groBe Kontrollbewegungen
zu machen um eine Kurve einzuleiten, also gehe progressiv und zunachst sanft und
behutsam vor, und mache dich langsam mit der Handling-Charakteristik vertraut. Auch die
Befestigungshdhe der TST Griffe kann entsprechend deiner Vorliebe, deines Flugstils und
deines Motors eingestellt werden.

WICHTIG

In dem
unwahrscheinlichen
Fall eines
Bremsleinenrisses
oder wenn sich die
Leine vom Bremsgriff
lost, kann der Schirm
auch gesteuert
werden, indem der
hintere Tragegurt
(D-Tragegurt) oder
das TST sanft betatigt
wird um die Richtung
zu halten.

WICHTIG

Wenn du die Hohe
der Bremsrollchen
angleichst, MUSST du
auch die Bremsleinen
entsprechend
einstellen.
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Mit der Trimmereinstellung auf der rot markierten Linie ist es mdglich, Uiber die Bremsen
die Richtung zu kontrollieren. Wenn du jedoch schneller fliegst, sollte die Richtungskontrolle
Uber das TST erfolgen. Wenn die Bremsen bei Geschwindigkeiten eingesetzt werden, die
hoher sind als mit gelésten Trimmern, kann das zu einem Einklapper fihren. Das Ziehen
an der Bremse hat einen negativen Effekt auf das Reflex Profil, wenn der Schirm sich in
einem niedrigen Anstellwinkel befindet. Das fiihrt zu einem Verlust der Prazision, ungtinstigen
Rollbewegungen, und verringert die Klappresistenz. Im beschleunigten Flug kann das TST zur
Richtungskontrolle gut eingesetzt werden, ebenso fiir einen schnellen Flug geradeaus gegen
den Wind, und um schdéne sanfte Kurven zu erzielen. Je schneller du fliegst, umso praziser
wird es.

Wenn das TST genutzt wird, ist es empfehlenswert, die Bremsgriffe iber den Handgelenken
zu haben. Das ist fiir den Fall eines Motorausfalls oder Kontrollverlusts sinnvoll. Daher ist es
notwendig, sicherzustellen, dass die Bremsleinen so eingestellt sind, dass sie die Bremse
nicht aktivieren, wenn das TST benutzt wird. Vergewissere dich, dass die Brems- und TST
Leinen korrekt befestigt und angeglichen sind.

Umbau vom 2D System zum TST System:

Verbinde die langen Gummib&nder mit dem unteren Teil der Tragegurte
Verbinde die Klett-Magnete mit den B-Tragegurten

Entferne die TST Leinen von den Bremsgriffen

Entferne den Tube Ball Griff und 16se den d8 Knoten von der TST Leine
Fihre die TST Leine durch den kleinen Ring am B Soft-Link

Verbinde die TST Leine mit der kleinen Steuerschlaufe an den B-Tragegurten.

oA

2D Steuerungs-System

Das optionale 2D System wurde fir Wettkampf-Slalomrennen entwickelt, wo eine prazise
Kontrolle der Hinterkante absolut notwendig ist. Das 2D System kombiniert die Bremsleinen
und das TST so, dass das TST alleine eingeklinkt werden kann oder nur die Bremsen im
mittleren Bereich des Schirmes oder eine Kombination aus beidem.

(=)= (=) 4

MERKE

Der Sirocco 3 wird
entweder mit dem
vorinstallierten TST
oder 2D Steuerungs-
System ausgeliefert.
Beide Systeme
werden mit dem
Schirm zusammen
ausgeliefert, und
konnen somit jederzeit
ausgetauscht werden.
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Das 2D System kann je nach deinen personlichen Vorlieben, deinem Flugstil und der H6éhe
der Aufhangepunkte deines Motors entsprechend angebracht und eingestellt werden. Je
niedriger die Position der Bremsréllchen an den Tragegurten ist, desto effektiver wird das 2D
Steuerungs-System. Jedenfalls ist die Standard Einstellung - wie unten beschrieben - ein
guter Startpunkt fir Motoren mit einer niedrigen Aufhdngung, und ein guter Kompromiss
zwischen Komfort und einfacher Handhabung.

Das Wegdriicken des Griffes von deinem Korper bringt die Bremsen in der Mitte der Hinterkante
zum Einsatz (Schema 1), wahrend das Anziehen der Hand nah an deinen Korper heran sich
auf die Fligelenden auswirkt (Schema 2). Das Herunterziehen der Bremsen auf gewohnte Art
und Weise wird beides, namlich das TST und die Bremsen ansprechen (Schema 3).

Umbau vom TST zum 2D System:

1. Lo6se die TST Leinen von den Minigriffen, und entferne sie von den kleinen Ringen an den
Tragegurten.

2. Entferne den kompletten Rest des TST Systems vollsténdig von den Tragegurten -
Minigriffe, Magnete und Gummis.

3. Mache 20 cm von der markierten Position entfernt einen Achtknoten in die TST Leinen. Der
Knoten verhindert, dass die Tube Ball Griffe die TST Leinen zu weit nach oben rutschen.

4. Fuhre die Tube Ball Griffe durch die freien Enden der TST Leinen.

5. Verbinde die TST Leinen wieder durch einen Palstek direkt mit den Bremsgriffen an der
markierten Position.

Die Léange der TST Leine ist kritisch, und kann nach dem anfanglichen Einbau angeglichen
werden. Beginne damit, die markierte Position an der TST Linie zu benutzen, und gleiche dann
deiner Vorliebe entsprechend an. Wie beim TST System musst du auch hier - falls du die
Position der Bremsrdéllchen niedriger machst und das 2D System benutzt - die Brems-/TST
Leinenldnge neu einstellen, und so auch die Position des Klettverschluss-Magneten entspre-
chend. Die Lange der Bremsleinen muss so angeglichen werden, dass sie nicht auf die Hinter-
kante einwirken, wenn auf Maximalgeschwindigkeit beschleunigt wird (offene Trimmer und
Beschleuniger voll durchgetreten). Uberpriife nach jeder Verdnderung und/oder einer neuen
Installation die neue Einstellung immer zuerst am Boden, ehe du wieder Fliegen gehst.

WICHTIG

Im beschleunigten
Flug sollte die
Richtungskontrolle
iiber das TST oder 2D
System erfolgen.

Benutze NICHT die
Bremsen!
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Schema 3
Das Herunterziehen der
Bremsen auf gewohnte Art und
Weise wird beides, namlich
das TST und die Bremsen
ansprechen

(=)= (=) 4

Schema 1
Das Wegdriicken des Griffes
von deinem Koérper bringt
die Bremsen in der Mitte der
Hinterkante zum Einsatz

Schema 2
Wé&hrend das Anziehen der
Hand nah an deinen Korper
heran sich auf die Fligelenden

auswirkt n
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Vorgeschlagene Bremsleitungsldngen

TST line
Brake line mini toggle 2D line
Sirocco 18 125 97 94
Sirocco 20 132 87 84
Sirocco 22 137 100 97
Sirocco 24 144 100 96
Sirocco 26 151 106 99
Sirocco 28 156 113 108
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EINSCHRANKUNGEN

Piloteneignung

Der Sirocco 3 wurde ausschlieBlich fiir kompetente Intermediate Piloten als SOLO-PPG Schirm
entwickelt. Dieser Schirm ist nicht fir Anfanger geeignet, ist kein Ausbildungsschirm, und
absolut ungeeignet fiir Tandemfliige und akrobatische Mandver.

Zulassung

Zusatzlich zu unseren eigenen ausgiebigen Tests hat dieser Schirm die erforderlichen Kriterien
nach DGAC erfiillt, und wurde entsprechen dem EN Standard 926-1 Last getestet. Unsere
eigenen Sicherheits- und Flugtests nach dem EN Standard 926-2 mit den Trimmern in der
langsamen Position bei maximalem Freifluggewicht im Freiflug haben gezeigt, dass sich der
Schirm entsprechend dem EN C Standard verhalt. Der Sirocco 3 verfigt allerdings nicht tiber
eine unabhdngige Flugzulassung.

Wiéhle deine SchirmgréBe

Welche SchirmgréBe fir dich am besten geeignet ist, hdangt davon ab, wie du den Schirm
einsetzten mdéchtest. Falls du ihn nur mit Motor fliegen mdchtest, solltest du dich im mittleren
PPG Gewichtsbereich bewegen (Gesamtfluggewicht mit Schirm, Motor, Sprit etc.). Falls du
allerdings vorhaben solltest, mit dem Schirm auch ohne Motor zu fliegen, solltest du dich mit
deinem Gesamtfluggewicht eher im oberen Bereich des PG Gewichtsbereichs bewegen.

Fliege niemals auBerhalb des empfohlenen maximalen PPG Gewichts.

Fliigelauslastung und Flugeigenschaften

Die Fliigelauslastung hat einen bedeutenden Effekt auf die Flugeigenschaften und das Verhalten
des Schirmes. Bei einer hdheren Auslastung reagiert der Sirocco 3 starker auf die Inputs
seines Piloten, verhalt sich in Kurven dynamischer und vernichtet dabei mehr Hohe. Er 6ffnet
sich nach einem Einklapper mit héheren Pitchwinkeln impulsiver. Eine hohe Fliigelauslastung
erhéht zudem das Risiko, dass der Schirm in einer stabilen Steilspirale bleibt, vor allem in
Kombination mit einem hohen Aufhdngepunkt oder einem Trike Motor.

Das Fliegen im oberen maximal empfohlenen Gewichtsbereich ist nur fir Piloten mit sehr viel

(=)= (=) 4

WICHTIG

Zusatzlich zu unseren
eigenen ausgiebigen
Tests hat der Sirocco
3 die erforderlichen
Kriterien nach DGAC
erfiillt, und wurde
entsprechend dem EN
Standard 926-1 Last
getestet.

WICHTIG

Die Fliigelauslastung
hat einen direkten
und bedeutenden
Effekt auf die
Flugeigenschaften
und das Verhalten

des Schirmes. Je
ndher man an der
maximal empfohlenen
Gewichtsgrenze fliegt,
desto dynamischer
und reaktionsfreudiger
ist der Schirm.

Fliege immer sanft
progressiv.

(7 |
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Erfahrung geeignet, die Uber die notwendigen Fahigkeiten verfligen, einen Schirm mit mehr
Dynamik zu kontrollieren.

Schnelle Abstiegsmandver mit hohen G-Kréften sollten vermieden werden, wenn man Uber
dem maximal empfohlenen Gewichtsbereich oder mit einem Trike oder einem Gurtzeug fliegt,
das hohe Aufhangepunkte hat. Fliege niemals oberhalb des von Ozone empfohlenen PPG
Gewichtsbereiches mit einem Motor.

Informationen zum Lasttest und der Fliigelauslastung fiir Motorschirme

Um die strukturelle Festigkeit von Gleitschirmen und Motorschirmen zu Uberprifen, werden
die groBeren Modelle jedes Schirmes dem Lasttest EN 926.1 unterzogen. Dieser Test besteht
aus zwei Teilen: einem statischen Schocktest und einem ausgiebigen Lasttest. Zuerst muss
der Schirm mit einer mindestens 1000 kg starken Sollbruchstelle (héher fir Tandemschirme)
einen brutalen statischen Schocktest Uberstehen, ohne dass sich irgendwelche sichtbaren
Zeichen irgendeines Schadens an den Leinen oder am Segel zeigen. Danach wird der
gleiche Schirm einem ausgiebigen Lasttest unterzogen, indem er aufgezogen wird und von
einem LKW, der dabei eine Fahrbahn entlang féhrt, gezogen wird, bis lber 3 Sekunden ein
Durchschnittswert von 8G erreicht ist, ohne dass dabei irgendetwas am Schirm rei3t. 8 G ist
der kleinste akzeptierte Lasttestfaktor fur eine EN Zulassung, der uber das Achtfache des
maximal zugelassenen EN Gewichts ermittelt wird.

Zusatzlich zum nach EN 926.1 Standard durchgefiihrten Lasttest werden unsere Motorschirme
auch von der DGAC, einer Dienststelle flr die Zulassung von Ultraleichtflugzeugen (ULM) und
leichtgewichtigen, motorgetriebenen Fluggeraten (Paramotor), in Frankreich anerkannt und
zugelassen. Unter der Verwendung der EN Lasttestergebnisse akzeptiert die DGAC 5,25 G
als den maximal zugelassenen Lastfaktor. Sowohl die 8 G EN als auch der 5,25 G DGAC Wert
werden zusammen mit den empfohlenen Gewichtsbereichen fir PG (Gleitschirm Freiflug)
und PPG (motorunterstiitztes Gleitschirmfliegen) in der Rubrik ,Spezifikationen™ - fur jeden
einsichtig - angegeben.

Wir halten den von der DGAC ausgegebenen Lastfaktor mit einem Limit von 5,25 G fiur

WICHTIG

Fliege keine
Steilspirale mit
hohen G-Kriften,
wenn du mit einem
Trike unterwegs
bist, ein Gurtzeug
hast mit hohen
Aufhdngepunkten
oder wenn du mit
deiner Ausriistung
iiberhalb des maximal
zugelassenen EN
Gewichtsbereichs
liegst.

14



(=)= (=) 4

akzeptabel fir den ,normalen™ Einsatz eines Motorgleitschirms - also Rundflige, XC,
Abenteuerfliige, Slalomrennen, Wingover etc. Auch einige schnelle Abstiegsmandver fallen
unter den Definitionsbegriff ,normal®, wie etwa Steilspiralen mit einer Sinkgeschwindigkeit
von ungefdahr 10m/s, die im Allgemeinen als sicher erachtet werden.

Allerdings haben wir bei unseren Ozone Tests Krafte von bis zu 5,25 G wahrend voll

durchgezogenen Steilspiralen mit der Nase nach unten gemessen - und das in allen WICHTIG
Gewichtsbereichen. Theoretisch sollte es nicht mdglich sein, dass ein Schirm kaputt geht, Keine Steilspiralen mit
wahrend man mit dem maximalen PPG Gewicht der groBen GroBen unterwegs ist (kleinere einem Trike fliegen.
GroBen haben eine ihnen eigene Sicherheitsmarge allein schon der Tatsache wegen, dass

die gleiche Anzahl und Art der Leinen ein geringeres Maximalgewicht tragt), aber wenn du

Folgendes in Betracht ziehst:

a) den natlrlichen Alterungsprozess der Leinen Uber die Jahre, der sie schwacher werden
lasst

b) die Mdglichkeit von versehentlich beschadigten Leinen bei normalem Gebrauch

c) und, dass wahrend einer Steilspirale oder anderen aggressiven akrobatischen Mandvern
die Last nicht so gleichmaBig Gber die gesamte Spannweite verteilt ist, als das wahrend eines
physikalischen Tests der Fall ist;

Dann wird klar, dass eine deutlich geringere strukturelle Sicherheitsmarge besteht, wenn
man nahe am maximalen DGAC Gewicht fliegt.

Daher empfehlen wir allen PPG Piloten, die mit einer hohen Fliigelauslastung fliegen (oberhalb
der Mitte des empfohlenen PPG Gewichtsbereichs), keine voll durchgezogenen Steilspiralen
mit tiefer Nase, hohen G-Kraften oder andere aggressive, akrobatische Mandver zu fliegen.
Sie wiirden das reale Risiko eines Leinenausfalls mit fatalen Konsequenzen eingehen.

Trike Fliegen

Wenn der maximal empfohlene Gewichtsbereich eingehalten wird, kann der Sirocco 3 auch
mit einem leichten Solo Trike geflogen werden. Wir raten aber dringend davon ab, egal mit
welchem Trike, Steilspiralen zu fliegen, weil das Risiko besteht, dass der Schirm in einer
stabilen Steilspirale bleibt oder/und instabil wird.

15



C=Cr =

Schleppen

Mit dem Sirocco 3 kdnntest du auch schleppen, d. h., per Winde starten. Es obliegt der
Verantwortung des Piloten, geeignete Gurtzeugverbinder sowie einen geeigneten
Auslésemechanismus zu verwenden, und sicher zu stellen, dass sie zur Ausriistung und dem
verwendeten System korrekt passen. Alle Schlepppiloten sollten qualifiziert sein zu schleppen,
einen qualifizierten Schleppbetreiber mit ordentlicher, zertifizierter Ausriistung aufsuchen,
und sicherstellen, dass alle Vorschriften, die das Schleppen betreffen, eingehalten werden.

Das Fliegen im Regen

Die modernen Schirme reagieren auf Regen und Feuchtigkeit empfindlich. Das Fliegen mit
einem nassen oder feuchten Schirm kann dazu fithren, dass sich der Schirm nicht mehr
im Normalflug befindet. Wegen des effizienten und faltenfreien Designs des Segels tendiert
das Wasser dazu, an der Anstrdmkante Wasserperlen zu bilden, die zu einer Ablésung der
Stromung flihren. Eine Ablésung erhoht wiederum die Wahrscheinlichkeit fir einen Stall des
Schirmes. Daher sollte das Fliegen im Regen oder mit einem nassen bzw. feuchten Schirm
(z. B. durch morgendlichem Tau) in jedem Fall vermieden werden. Sollte dich zuféllig ein
Regenschauer erwischen, ist es das Beste sofort zu landen. Sollte dein Schirm in der Luft
nass werden, wird empfohlen, im beschleunigten Flug zu bleiben, und den Beschleuniger zu
benutzen und/oder die Trimmer zu 6ffnen - sogar im Landeanflug.

LEGE NICHT DIE OHREN AN, um mit dieser Technik schneller abzusteigen, da die angelegten
Ohren den Widerstand erhdhen, und das bei einem nassen Schirm die Mdéglichkeit erhoht,
in den Sackflug zu geraten. Stattdessen solltest du die Héhe mit sanften 360° Drehungen
abbauen, und deine Geschwindigkeit wahrenddessen die ganze Zeit Uiber aufrechterhalten.
Sollte dein Schirm dennoch in nassem Zustand in den Sackflug geraten, dann musst du sofort
die Trimmer |6sen, und den Schirm beschleunigen, damit er wieder Fahrt aufnimmt.

WICHTIG

Fliege niemals im
Regen, wenn es feucht
ist, oder wenn dein
Gleitschirm nass oder
feucht ist.
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Verédnderungen

Dein Ozone Sirocco 3 ist so entwickelt und getrimmt, dass er die optimale Balance von Leistung,
Handling und Sicherheit aufweist. Jede noch so kleine Veréanderung flihrt automatisch dazu,
dass die Zulassung erlischt. Es ist auch wahrscheinlich, dass eine Anderung das Fliegen deines
Schirmes erschwert. Deshalb raten wir dringend davon ab, irgendwelche Veranderungen an
diesem Gleitschirm vorzunehmen.

Siv

Es ist zuldssig und erlaubt mit dem Sirocco 3 ausschlieBlich bei Trimmgeschwindigkeit SIV
zu praktizieren. Daflir werden die Trimmer in die ganz langsame Position gestellt. Versuche
niemals im beschleunigten Flug oder mit gedffneten Trimmern Klapper zu machen. Versuche
nicht, irgendein Mandéver zu fliegen, wenn die Trimmer gedffnet sind. Die Reaktion des
Schirmes wird im Vergleich zu den Trimmern in der langsamen Position deutlich aggressiver
und dynamischer sein.

Akrobatische Flugmanédver

Dieser Schirm ist fir akrobatische Flugmandver NICHT geeignet. Sie sind potentiell sehr
geféhrlich, und setzen den Schirm anormalem Stress aus. Ozone empfiehlt strengstens und
mit Nachdruck, diese Art des Fliegens zu unterlassen.

Ozone kann fir keinerlei Schaden oder Unfall und eventuelle Folgen, die aus akrobatischen
Flugmanodvern oder dem Versuch, diese durchzufiihren, resultieren, verantwortlich gemacht
werden.

(=)= (=) 4

WICHTIG

Nimm an deinem
Schirm KEINERLEI
Verdnderungen vor.

WICHTIG

Sollte SIV gemacht
werden, dann nur mit
den Trimmern in der
langsamen Position.

WICHTIG

Fliege KEINE
akrobatischen
Manover. Und
versuche das auch
nicht.
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FLUGVORBEREITUNG

Beschleuniger

Die Grundinstallation kannst du am Boden vornehmen: bitte einen Freund darum, die
Tragegurte in die Ldnge zu ziehen, bis sie sich an der Position befinden wie im Flug, wahrend
du in deinem Gurtzeug sitzt. Jetzt kannst du die Leinenléangen so angleichen, dass die
Stange (das ,Gaspedal®) knapp unter deinem Sitz hangt. Du solltest mit deiner Ferse locker
zum Beschleunigungssystem heran kommen, und sie in die zweite (untere) Schlaufe des
Beschleunigers einhangen kénnen.

Der Beschleuniger muss so weit durchhdngen, dass sichergestellt ist, dass die vorderen
Tragegurte im Normalflug nicht heruntergezogen sind. Er darf aber auch nicht so lang sein,
dass die gesamte Bandbreite des Beschleunigungssystems nicht mehr benutzt werden kann.

Vergewissere dich, dass die Speedbar vor dem Start gesichert ist, und den Motor
nicht behindern kann. Teste die gesamte Bandbreite des Speed Systems bei ruhigen
Flugbedingungen, und stelle sicher, dass beide Tragegurte immer gleichmaBig auf Zug sind.
Feinabstimmungen kannst du vornehmen, wenn du wieder am Boden bist.

Gurtzeug und Motor

Der Sirocco 3 ist fiir alle Motorentypen geeignet. Es gibt sehr viele verschiedene Motorsysteme,

und es ist hochst wichtig, dass du den richtigen Motor fiir dich wahlst. Er sollte zu deinen

Bedurfnissen genauso passen wie zu deinem Gewicht und Kénnen. Wir empfehlen Motoren mit WICHTIG

einem niedrigen Aufhangepunkt oder einem ,Génsehals-System". Der Einsatz von Motoren = Wir empfehlen das
mit hohen Aufhangepunkten ist zwar mdglich, hat aber eine negative Auswirkung auf das Fliegen mit einer
Verhalten des Schirmes. Vor allem bei Steilspiralen erh6ht sich das Risiko deutlich, dass diese  Brustgurteinstellung
stabil bleiben. von 44-48 cm.

Schirm

Um dich mit deinem neuen Gleitschirm vertraut zu machen, ist es sinnvoll, Aufziehiibungen
und kurze Flige am Ubungshang zu machen - sowohl mit als auch ohne Motor. Dabei kannst
du auch deine Ausriistung optimal einstellen. Taste dich langsam an deinen Schirm heran, und




fliege nur bei guten Bedingungen in einem dir vertrauten Fluggebiet. Sei dir dessen bewusst,
dass die Fligelauslastung einen direkten Effekt auf die Flugcharakteristik des Schirmes
hat. Je hoher du an der empfohlenen Gewichtsobergrenze fliegst, desto dynamischer und
reaktionsfreudiger wird sich dein Schirm verhalten.

Vor dem Flug

Lege deinen Gleitschirm immer auf der Leeseite des Motors aus - die Eintrittskante des
Schirmes in Bogenform, die Mitte am hochsten. Beim Ausbreiten des Schirmes solltest du die
oberen und unteren Segelbahnen auf mdgliche Einrisse Uberprifen. Achte dabei besonders
auf die Nahte und die Leinenaufhdangepunkte, da vor allem diese Bereiche besonderen
Gewichtsbelastungen ausgesetzt sind. Fliege niemals mit einem beschadigten Schirm.

Sortiere zundchst die Leinen auf einer Seite, und Uberprife sie dabei auf jegliche Anzeichen
von offensichtlicher Beschadigung. Halte dazu den Tragegurt hoch und beginne mit der
Bremsleine, sie muss vollkommen frei sein. Wiederhole das mit den D,C,B und A -Leinen,
und lege dabei die neu sortierten Leinen auf die bereits geordneten. Vergewissere dich, dass
sich keine Leinen kringeln, verhangen, Schlaufen bilden oder einen Knoten haben. Danach
sortierst du die andere Seite genauso.

Checkliste vor dem Start:

1. Checke den Rettungsschirm - Splint gesichert und Griff fest

Helm auf und angeschnallt

Alle Schlésser am Gurtzeug zu - checke nochmals die Beinschlaufen
Karabiner und Schakel geschlossen

Du hast die A-Leinen in den Handen, sowie die Bremsen und das Gas
Die Eintrittskante ist offen

Der Wind kommt direkt von vorne

Der Motor ist vorgewarmt und bereit Hochstleistung zu bringen

Die Trimmer sind richtig eingestellt

10 Der Propeller ist frei von Leinen

11. Der Luftraum ist frei und es herrscht gute Sicht

CONO!PWN
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WICHTIG

Lege deinen
Gleitschirm immer
auf der Leeseite des
Motors aus. Lasse
niemals deinen
Motor leeseitig vom
Gleitschirm liegen
oder den Gleitschirm
mit dem Motor
verbunden, wenn
deine Ausriistung
unbeaufsichtigt ist.

ACHTUNG

Fliege NIEMALS mit
einem Segel, das nicht
absolut in Ordnung ist
oder mit beschadigten
Leinen.
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GRUNDLEGENDE FLUGTECHNIKEN

Starten

Dein Sirocco 3 wird sowohl vorwarts als auch riickwarts starten. Der Schirm fillt sich perfekt,
wenn die Trimmer auf die langsame Position gestellt sind, aber um das Aufziehverhalten zu
verbessern, ist es ratsam, die Trimmer auf die Position zwischen den griinen Linien zu stellen.

Wenn du mit Motorkraft startest, stelle sicher, dass Uber dir gegen den Wind genug Raum zur
Verfligung steht. Steige ruhig und vermeide es Uber Baume, Stromleitungen oder ahnliches
zu fliegen, damit du im Falle eines Motorausfalles immer sicher landen kénntest. Es sollte
immer mdglich sein, einen verniinftigen Landeplatz zu erreichen, auch wenn der Motor streikt.

Wenn du dich eingehangt hast, gehe vor dem Start nochmal die Checkliste (siehe oben)
durch. Du solltest sicherstellen, dass du dich in der Schirmmitte befindest, damit der Schirm
gleichmaBig und progressiv aufsteigen kann. Wahrend sich der Schirm fullt, solltest du auf
jeder Seite die A-Tragegurte in Handen halten.

Laufe in aufrechter Haltung, damit dich der Motor nach vorne schiebt. Lehne dich nicht zu
stark vor, sonst driickt dich der Motor auf den Boden. Wenn du genligend Fluggeschwindigkeit
aufgenommen hast, kann dir ein sanfter Zug an den Bremsen das Abheben erleichtern. Laufe
bis du Luft unter den FuBen hast, und du sicher in den Steigflug Gibergehst.

Vorwartsstart - null bis leichter Wind

Warte ab, bis der Wind passt. Bewege dich dann ein oder zwei Schritte vorwarts, so dass
sich die Leinen straffen. Der Schirm wird sofort beginnen sich zu fillen. Bringe einen gleich
bleibenden Zug auf die Tragegurte, bis die Kappe lber dir steht.

Achte darauf, dass du die Tragegurte dabei nicht herunterziehst oder zu intensiv drickst,
sonst verformt sich die Eintrittskante, was dir den Start unnétig erschwert und potentiell
geféhrlich ist.

Du brauchst nicht zu rennen, es reicht, wenn du dich wahrend des ganzen Startvorgangs

WICHTIG

Benutze zum Starten
und Landen nur die
Bremsen. Benutze
die Bremsen auch in
turbulenter Luft fiir
die Richtungs-, Pitch-
und Druckkontrolle
und NICHT das TST
System.

WICHTIG

Fiir das beste
Filillverhalten sollten
sich die Trimmer
zwischen den griinen
Linien befinden.
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gleichmaBig nach vorne bewegst. Nimm dir genligend Zeit fiir einen Kontrollblick, bevor du
dich endglltig entscheidest zu starten. Wenn der Sirocco 3 gefiillt und sauber Uber dir steht,
gib progressiv Vollgas und starte sanft durch.

Wahrend eines Vorwadrtsstarts empfehlen wir, NICHT die Motorstart Technik anzuwenden.
Wahrend des Fillens sollte die Motorkraft langsam und progressiv angesetzt werden, wenn
der Schirm schon halb gestiegen ist. Wenn der Motor zu frith eingesetzt wird, kdnnte das die
Fillcharakteristik in der Mitte des Schirms hemmen, was dazu fihrt, dass die Fligelenden
schneller nach oben kommen.

Riickwartsstart - leichter bis starker Wind

Lege deinen Sirocco3 wie fir den Vorwartsstart aus. Drehe dich diesmal aber mit dem Gesicht
zum Schirm, indem du einen kompletten Tragegurt tber deinen Kopf hebst, wahrend du dich
umdrehst. Nun kannst du den Schirm an den A-Gurten aufziehen. Wenn der Schirm Uber dir
ist, bremse ihn leicht an, drehe dich um und starte.

Denke daran, dass es bei starkerem Wind sein 