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e Das Gleitschirmfliegen ist ein potentiell gefahrlicher Slport, und kann zu ernsthaften Verletzungen bis hin zum Tod fuhren.
Der Gebrauch von Ozone Produkten und Zubehdr erfolgt im vollen Bewusstsein, dass Gleitschirmfliegen diese Risiken birgt.

¢ Als Besitzer eines Ozone Rettungsschirms féllt dir die besondere Verantwortlichkeit flr alle damit verbundenen Risiken anheim,
und du Ubernimmst die exklusive Verantwortung fir alle Risiken, die mit seinem Gebrauch verbunden sind. UnsachgemaBer
Gebrauch und / oder Missbrauch deiner Ausriistung wirden diese Risiken erhéhen. Jegliche Haftungsanspriiche gegentiber
dem Hersteller, Vertreiber oder Handler, die aus dem Gebrauch des Produktes resultieren, sind ausgeschlossen.

¢ Dieser Schirm wurde einzig und allein zum Gebrauch als Rettungsschirm fir Gleitschirmflieger im Notfall entwickelt. Benutze
diesen Schirm unter gar keinen Umsténden als Freifallschirm, zum BASE Jumpen oder sonstwie in Verbindung mit einem
Flugzeug oder sonstigem Fluggerat.

¢ Der Angel ist fur Geschwindigkeiten Gber 32 m/s bzw. 115 km/h nicht geeignet.
e Jeglicher unbefugter Gebrauch ist verboten.

e Stelle immer sicher, dass sich dein Rettungsschirm in einem ﬂuten Zustand befindet, und regelméiB_i(};f Uberpriift wird.

Wenn du dich nicht darum kiimmerst, kann das zu frihzeitiger Alterung des Schirmes und verzégerten Offnungszeiten der
Schirmkappe flhren.

e Fiihre taglich und vor jedem Flug eine griindliche Inspektion durch. Uberpriife immer auch den Rettungssplint. Fliege nie mit
ungeeignetem oder beschadigtem Zubehor.

e Lasse deinen Retter niemals feucht werden. Das kann die Offnungszeit und Gesamtleistung beeintréchtigen, und l&sst die
Materialien schneller altern.

¢ Modifiziere und &ndere dieses Produkt in keiner Weise, und benutze es nur innerhalb der maximal zugelassenen
Gewichtsklasse.

e Fliege immer mit Helm, Handschuhen und geeigneten Bergschuhen.

e Jeder Pilot sollte Uber einen seinem Kénnen und Land entsprechenden Flugschein, und eine Haftpflichtversicherung
gegenuber Dritten verflgen.

® Es ist wesentlich, dass der Anlgel korrekt mit dem Gurtzeug verbunden ist. Eine Kompatibilitét?{prufung muss von einem
qual|f|2|err1'|t_er[13 Profi durchgefihrt werden, um jede maogliche Nicht-Kompatibilitdt zwischen Gurtzeug und Rettungsgeréat
auszuschlieBen.

e Stelle sicher, dass du vor dem Fliegen physisch und psychisch gesund bist.

e Entscheide dich fir den richtigen Schirm, das richtige Gurtzeug und die deinem Erfahrungslevel entsprechend guten
Bedingungen.

* Widme dem Gebiet, in dem du.fliegen wirst, und den Wetterbedingungen besondere Aufmerksamkeit bevor du startest.
Du solltest immer zu all deinen Uberlegungen und Entscheidungen einen groBen Sicherheitspuffer hinzufiigen. Wenn du dir
nicht ganz sicher bist, dann fliege lieber nicht. Vermeide es, im Regen, bei Schneefall, in Wolken oder bei starkem Wind und
turbulenten Wetterbedingungen zu fliegen.

¢ Wenn du deine Entscheidungen immer auf der sicheren Seite triffst, wirst du viele Jahre lang SpaB3 am Gleitschirmfliegen
haben, und hoffentlich niemals in die Situation kommen, deinen Angel Retter zu brauchen.



Vielen Dank, dass du dich flir Ozone entschieden hast.

Ozone besteht aus einem Team von ,enthusiastischen Freifliegern®, Wettkdmpfern und Abenteurern, und daher
ist es die Mission von Ozone, Gleitschirme und deren Zubehdr von héchster Qualitét, Leistung und maximaler
Sicherheit aus den besten verfligbaren Materialien herzustellen.

Unser Angel (Engel) ist ein konischer Mittelleinenrettungsschirm, der sehr schnell &ffnet und stabil und
langsam abgleitet. Wir sind der Meinung, dass es im Ernstfall das Beste ist, einen groBen Retter zu haben:
der Angel ist verglichen mit anderen Rettern relativ groB, was ihm eine ausgezeichnete Stabilitat und geringe
Sinkgeschwindigkeit beschert. Dennoch 6ffnet er ausgesprochen schnell, und somit kann man ihn auch gut bei
geringer Hohe einsetzen.

Unser Entwicklungsteam hat sich im Siden Frankreichs angesiedelt. Diese Gegend garantiert uns mit den
Fluggebieten Gourdon, Monaco und Col de Bleyne tber 300 fliegbare Tage im Jahr, was fir die Entwicklung
unserer Ozone Produkte von groBem Vorteil ist. Uns ist absolut bewusst, dass Qualitat und der (Gegen-)Wert
des Geldes zu den wesentlichen Kriterien gehéren, wenn man sich eine Ausristung aussucht, und daher
stellen wir all unsere Produkte in unserer eigenen Manufaktur selbst her, um die Kosten niedrig zu halten und
einen hohen Qualitatsstandard sicher zu stellen. Wahrend der Produktion durchlaufen alle Ozone Produkte
zahlreiche, griindliche Qualitétskontrollen. So kdnnen wir garantieren, dass unsere Ausriistung den gleichen
hohen Qualitdtsanspriichen entspricht, wie wir sie auch selbst stellen.

Dieses Manual wird dir dabei behilflich sein, deinen Angel Rettungsschirm richtig zu handhaben. Wenn du dich
darlber hinaus Uber Ozone oder den Angel informieren méchtest, dann schau bitte auf unsere Homepage:
www.flyozone.com , kontaktiere deinen ortsansassigen Ozone Handler oder uns direkt bei Ozone.

Obwohl der Angel ein hervorragender Rettungsschirm ist, hoffen wir natirlich, dass du ihn nie benutzen musst!

Wir wiinschen dir sichere Fllge.
Dein Ozone Team
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Jeder hier bei Ozone fiihlt stets die Triebfeder der Leidenschaft fir's Fliegen in sich. Unsere Liebe zum
Abenteuer und unser stetes Streben nach der noch besseren Entwicklung mit noch mehr Sicherheit und noch
mehr Leistung unserer Ozone Produkte treiben uns immerwahrend an.

Die Entwicklungsabteilung wird vom stets mitdenkenden David Dagault. Zum Entwicklungsteam gehdren
Russell Ogden, Luc Armant, Fred Pieri und Honorin Hamard. Dav schopft aus einem groBen Erfahrungsschatz
im Wettkampf- , XC- , X-Alps Fliegen und Gleitschirm Design. Luc hat sich dem XC- und Wettbewerbs-Fliegen
verschrieben, und profitiert von seinem Hintergrund als Schiffsbauer. Fred, unser ortsanséssiger Computerfreak,
ist ein Mathematiker, Maschinenbauingenieur und Hike &Fly Spezialist. Russ ist ein Wettkampf Flieger und Test
Pilot mit mehr als 1000 Stunden Test Erfahrung. Honorin fliegt bereits seit seinem 13. Lebensjahr. Er ist ein von
Natur aus talentierter Pilot, der bereits Weltmeister geworden ist. Unter ihnen floriert ein Quell an Wissen, Ideen
und Erfahrungen, der in enger Zusammenarbeit in den Design und Test Prozess einflieBt.

Mike Cavanagh ist unser Boss. Und er ist vielfacher Gewinner der UK XC Liga. Wenn er gerade nicht beim
Fliegen ist, kontrolliert er das allgemeine Chaos. Matt Gerdes organisiert unsere Team Piloten und unsere
Werbung. Er ist eine BASE Jumping Legende und ein Mini Schirm Spezialist. Er arbeitet eng mit unserem
Grafik Designer Loren Cox zusammen, der uns auch immer wieder wunderbare Fotos liefert. Loren ist ein
leidenschaftlicher Pilot aus Salt Lake City, USA.

In unserem Biro haben unsere guten Geister Karine Marconi, Chloe Vila und Isabelle Martinez alle Ziigel in der
Hand und wissen, wo es lang geht. Diese wunderbaren Médels kimmern sich um das Bestellsystem, unsere
Handler, unser Design Team und all das, was Tag fir Tag in einem Buro so anfallt. Ohne sie wirde das nicht
funktionieren.

Unsere Produktionsstétte in Vietnam wurde von Dr. David Pilkington aufgebaut, der unermudlich weiterhin
an der Herstellung und Produktion von Prototypen arbeitet, und stets auf der Suche ist nach noch besseren
Materialien und einem Herstellungsprozess, der uns in die Zukunft unserer Produktion fuhrt. Immer auf neuen
und innovativen Wegen. Immer auf Verbesserungen aus. David wird von einem genialen Team unterstltzt, das
Khanh und Phong managen — mehr als 700 Mitarbeiter, die in der Produktion und Herstellung tétig sind.



Jeder braucht einen Angel (Engel)...der Angel reprasentiert das traditionelle und bewéahrte runde Rettungsschirm.

Der Angel hat eine relativ groBe Oberflache, dennoch wenig Gewicht, eine auBergewdéhnliche Sinkgeschwindigkeit
und Stabilititsleistung mit schnellen Offnungszeiten. Die groBe Oberflache ist der Hauptfaktor fir die
ausgezeichnete Sinkgeschwindigkeit — alle GroBen des Angel haben eine groBe Gewichtsspanne innerhalb
des zugelassenen Bereichs. Wirklich herausragend ist der Angel durch seine hohe Pendelstabilitét, die
sogar wichtiger sein kann als die Sinkgeschwindigkeit. Wahrend des Entwicklungsprozesses, bei dem viele
Retter- Auslésungen stattgefunden haben wie sie im realen Leben vorkommen k&nnen, haben die geringe
Sinkgeschwindigkeit und die hohe Pendelstabilitat konstant zu sicheren und angenehmen Abstiegen gefihrt.

Flr den Angel haben wir nur die besten Materialien verwendet, diese Materialien haben wir gewahlt, weil sie
die optimale Balance von Strapazierféhigkeit, Leistung und minimalem Packvolumen vereinen, und zudem
wenig Gewicht haben, um sogar in extremsten Situationen verléssliche, sichere Rettungsschirmauslésungen
zu gewabhrleisten.

Der Angel ist nach den Standards EN 12491 und LTF 91/09 entsprechend EN und LTF zugelassen mit maximaler
Last von 90 bis 140 kg erhaltlich. Es gibt 2 Optionen fiir die Verbindungsleinen: die kurze Verbindungsleine fir
Gurtzeuge mit integrierter Gabelleine, und die Y-Verbindungsleine fir Gurtzeuge ohne Gabelleine.

Die v2-Version hat genau das gleiche Design, jedoch mit Materialdnderungen und geringfiigigen Modifikationen,
um den Verpackungsprozess zu vereinfachen.

Der Angel ist ausschlieBlich als Rettungsschirm fur Gleitschirme bestimmt. Benutze diesen Retter unter
keinerlei Umsténden anderweitig! Nicht zum Fallschirmspringen, BASE Jumpen, mit irgendwelchen anderen
Luftfahrgeréten etc. Der Angel ist flir Geschwindigkeiten, die 32 m/s bzw. 115 km/h Uberschreiten, nicht
geeignet.

Dein Angel Retter ist relativ wartungsfrei, aber hier sind einige praktische Gepflogenheiten, die befolgt werden

WICHTIG:

Der Angel ist
fiir Geschwin-
digkeiten, die
32 m/s bzw.
115 km/h iliber-
schreiten, nicht
geeignet.
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oder mit der Y-Verbindungsleine. Die kurze Verbindungsleine ist fiir Gurtzeuge gedacht, die bereits Uber Retter-
Verbindungsleinen verfligen. Verbinde die Haupt-Verbindungsleine mit der Verbindungsleine des Gurtzeuges
und benutze dazu wie gezeigt einen Maillon Karabiner. Wir empfehlen einen Maillon Rapide Schraubkarabiner 7
mm. Der Angel v2 ist nur mit der Option kurze Verbindungsleinen verfligbar.

Sollte dein Gurtzeug noch keine Verbindungsleine haben, dann brauchst du die lange Y-Verbindungsleine. Diese
Gabelleine sollte mit geeigneten Maillons direkt mit den Aufhédngepunkten an der Schulter verbunden werden.
Wir empfehlen hierzu einen 6 mm Schraubverschluss Edelstahl Schakel mit einem Gummiband oder Tape (bzw.
2, da einen fur jede Seite), um die Verbindungsleinen so zu sichern, dass sie sich nicht mit dem Schraubschakel
verdrehen konnen. Stelle sicher, dass der Schakel sehr fest verschlossen ist. Du darfst NIEMALS eine lange
Y-Gabelleine mit irgendeiner vorhandenen Verbindungsleine des Gurtzeugs verbinden. Falls dein Gurtzeug
bereits Uber Verbindungsleinen an den Schulter-Aufhdngepunkten verfugt, MUSST du die kurze Version der
Verbindungsleine wéhlen. Verbinde die Y-Gabelleine nur mit den Schlaufen, die sich oben an den Schulterguten
befinden, und speziell dazu gefertigt sind, das Rettungssystem zu montieren.

Die Maillons missen fest verschlossen sein — drehe sie mit den Fingern zu, und mache dann eine %2 Umdrehung

mit der Zange, das geniigt. Uberdrehe sie nicht.

Verbinde den Rettungsgriff mit einer der Schlaufen am Innencontainer, indem du einen kleinen Maillon oder
einen Palstek verwendest. Vergewissere dich bitte in deinem Gurtzeug Handbuch, ob du korrekt vorgehst.

Der Angel ist nun fertig vorbereitet um in den AuBencontainer deines Gurtzeuges eingebaut zu werden. Detaillierte
Anweisungen, wie du den Angel einbaust, findest du in deingm Gurtzeug Handbuch.
Wenn du deine Rettung schmeien musst, dann tue es mit Uberzeugung und Entschlossenheit:

ACHTUNG: Ozone empfiehlt dringend, das Rettungssystem von einem qualifizierten
Profi einbauen zu lassen. Solltest du irgendwelche Zweifel haben oder dir nicht ganz
sicher sein, dann hole dir bitte immer professionelle Hilfe.

WICHTIG:
Verbinde NICHT
die lange
-Rettungsschirm-
Gabelleine

mit bereits
bestehenden
Leinen am
Gurtzeug! Du
musst die kurzen
Gabelleinen
nehmen.
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Schauen; Greifen; Ziehen; Werfen.
Schau nach dem Giriff, nimm ihn, und ziehe die verbliebenen Splints mit gentigend Kraft.

Ziehe den Innencontainer heraus. Die Richtung, in die du dein Rettungsgerat ziehst, hangt von der Art des
Rettungssystems deines Gurtzeugs ab. Wenn der Retter unter deinem Sitzbrett installiert ist, muss die Bewegung oft
nach AuBen erfolgen, so dass der Rettungsschirm seitlich der Taschen ausgebracht wird. Das Ziehen des Griffes nach
oben wird den Rettungsschirm nicht 6ffnen. Du solltest deine Ausriistung gut kennen, und deine Technik entsprechend
wahlen.

Werfe den Rettungsschirm so fest du nur kannst von dir weg in freien Luftraum, und nicht in die Richtung deines
Gleitschirms. Es ist wichtig, dass du dann den (}riff LOSLASST! Versuche in Richtung der Luftstrémung und gegen die
Rotationsrichtung zu werfen, um ein schnelles Offnen zu erzielen.

Sollte sich der Retter nach dem Werfen nicht 6ffnen (das ist in Notféllen ,mit wenig Energie” mdglich, wie z. B. beim
Stall), schnapp dir die Verbindungsleine und gib ihr einen harten Ruck. Das hilft dem Rettungsschirm dabei, sich
schneller zu &ffnen.

Wenn sich der Rettungsschirm 6ffnet, konzentriere dich darauf, deinen Gleitschirm flugunféhig zu machen. Es gibt
verschiedene Arten, das zu erreichen: ein B-Leinen Stall; ein Stall Gber die hinteren Tragegurte; Greifen nach der Kappe,
indem man die A-Leinen entlang geht bis man das Tuch in den Handen hat; den Gleitschirm mit den Bremsen stallen.
Die beste Technik héngt absolut von der entsprechenden individuellen Situation ab. Das allerwichtigste ist, sich daran
zu erinnern, den Gleitschirm am Fliegen zu hindern, damit er nicht gegen den Rettungsschirm arbeitet. Welche Methode
auch immer du benutzt, fUhre sie symmetrisch aus, damit der Schirm nicht anfangt zu rotieren. Das kdnnte ansonsten
dazu fuihren, dass der Gleitschirm in den Retter fliegt und diesen blockiert.

Durch die Position der Rettungsleinen-Aufhangepunkte an den meisten Gurtzeugen (an den Schultern) tendieren diese
dazu, dich automatisch in die PLF Position (aufrechte Kérperhaltung, FiiBe nach unten, abrollbereit) zu bringen. Sollte
dies nicht der Fall sein, dann unternimm bitte alles dir mégliche, um dich selbst in diese Position zu bringen.

Benutze immer die PLF Position, wenn du in Notfallsituationen oder unter einem Rettungsschirm landest.

Dein Rettungsschirm sollte alle 6 Monate neu gepackt werden, und das am besten von qualifiziertem und professionellem



Personal, um die bestmdgliche Funktionalitét sicher zu stellen, und dir ein sicheres Gefuhl zu verschaffen. Wenn du
deinen Retter vom Gurtzeug entfernst, nutze die Gelegenheit fur einen praktischen Einsatz. Stelle sicher, dass du
den Rettungsgriff einfach erreichen kannst, und der Rettungsschirm leicht und frei von jeder Gegenwehr aus dem
Gurtzeug herauskommt. Bei der Zulassung wird eine Ausldsekraft von weniger als 7 kg eingesetzt.

Vor dem Packen solltest du deinen Retter einem griindlichen augenscheinlichen Check unterziehen, und dabei
das Tuch, alle Leinen und Gabelleinen mit einbeziehen. Benutze nie einen Retter, der irgendwelche sichtbaren
Beschadigungen aufweist. Der Retter muss vollig trocken und frei von Staub, Dreck etc. sein.

€= Packanleitung

Breite den Rettungsschirm komplett aus. Im Idealfall sollte er iGber Nacht aufgehadngt werden um faltenfrei zu
werden, und damit sich das Material ausliften kann. Um den Packvorgang zu vereinfachen ist es am besten, eine
Person als Helfer so wie das folgende Zubehor zu haben: Gewichte (wie etwa Sandsécke), Leinen-Abstandshalter
(Leinenkamm), Karabiner, Packgummis. Lege den Retter auf einen Packtisch oder auf den Boden. Stelle sicher,
dass die Oberflache frei von Staub, Dreck etc. ist und dass alles trocken ist.

Ziehe den Scheitel ganz heraus, und ziehe an allen Leinen, bis sie und die
Bahnen auf Spannung und keine groBen Falten mehr in der Kappe sind.
Befestige den Scheitel mit einem Karabiner an einem soliden Gegenstand
und stelle sicher, dass die Leinen am Scheitel alle gleich lang sind.

ACHTUNG:
das folgende
Beispiel
bezieht sich
auf einen
Angel 140,
der gepackt
wird. Er hat
20 Zellen.
Der 90/95 &
110 er hat 18
Zellen, und
daher sind die
aufgefiihrten
Zahlen nicht
dieselben.
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Stelle sicher, dass die Leinen nicht verwickelt, verknotet oder
verdreht sind — beginne mit der Gabelleine und arbeite dich
Richtung Schirm voran, indem du die Scheitel-Leinen immer
im Zentrum beldsst, und die Leinen jeder Seite separat belasst.
Vergewissere dich nochmals, dass keine Leine um eine Scheitel-
Leine, um sich selbst oder sonstwie verdreht ist.

Der v2 hat farbige Leinen, um beide Seiten zu unterscheiden.

Falte jede Bahn einzeln Uber eine Seite und zéhle sie dabei. Der Angel
90/95/110 hat 18 Bahnen, der Angel 140 20. Die Bahnen sind an der
Einfassung des Fallschirms rot und schwarz nummeriert und markiert, in der
Nahe der Leinenndhte. Sortiere den Schirm so, dass jeweils die Halfte der
Bahnen auf einer Seite ist.

Der V2 nur das mittlere Bedienfeld mit der Nummer 1 gekennzeichnet ist.




‘4

140

90/95 &
110

Lege jetzt die Tuchbahnen und Leinen ordentlich aufeinander. Ein
Leinenkamm ist hier hilfreich, aber nicht unbedingt notwendig.

Beim Angel 140 beginnst du auf jeder Seite mit den Tuchbahnen 10 und
11 neben den Mittelleinen. Dann faltest du 9 bis 1 auf die 10, so dass die
Bahnen sauber aufeinander liegen und auch die Leinen ordentlich neben
den Mittelleinen sind.

Beim Angel 110 fangst du mit den Tuchbahnen 9 und 10, liegend neben
den Mittelleinen an, dann 8 bis 1 auf die 9 obenauf, so dass die Bahnen
sauber aufeinander liegen und auch die Leinen ordentlich neben den
Mittelleinen sind.

10
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Wenn alle Tuchbahnen mit den schwarzen
Nummern gefaltet sind, kannst du ein Gewicht
benutzen um die restlichen zu sortieren
ohne dass die bisher getane Arbeit wieder
durcheinander gerat. Dann falte alle Ubrigen
Bahnen und verfahre ebenso wie oben
beschrieben, jedoch in die andere Richtung, so
dass die rot gekennzeichneten Bahnen dann
alle sauber Ubereinander liegen. Also alles nach
links, und die Leinen dabei nicht durcheinander.
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Mach den Scheitel frei.

Ziehe die Verbindungsleine und damit die Mittelleinen auf Spannung bis die
Fangleinen dieselbe Lange haben wie die Mittelleinen. Entferne Gewichte falls
notig.

Lege jetzt alle Bahnen von der einen auf die andere Seite, so dass nun alle
Bahnen aufeinander liegen.

12
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Nun lege sehr aufmerksam alle einzelnen Bahnen, Naht auf Naht, auf die andere Seite. Beachte
dabei besonders auch den oberen Teil wo der Scheitel hereingezogen wurde. Stelle sicher, dass
du die Faltung genauso machst wie auf den Fotos... du kannst auf die schon existierenden
Falten in der Kappe achten, damit du sicher bist, dass deine Faltung richtig ist.




10 Wiederhole das Ganze auch zur anderen Seite hin.

140 Der Angel 140 sollte dann ordentlich in Bahnen von
1-10 und 11-20 gefaltet sein.

90/95 & Beim Angel 110 sind es die Bahnen 1-9 und 10-18.
110

14
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11 Du fangst an der Einfassung an, die rechte Seite
in ,S“-Falten zu legen, und zwar ungeféhr in der
GroBe des Innenkontainers. Widerhole das gleiche
auf der linken Seite, jedoch in entgegengesetzter
Richtung, unterhalb der bereits bestehenden
Faltungen.

12 Wahrend du die Leinen akkurat und unter Spannung hast, faltest du sie 8 mal und
wickelst jeweils Packgummis darum. Die 8 sollte in etwa der GroBe des Innenkontainers
entsprechen. Lasse von den Fangleinen noch etwa 0,5 m vor der Verbindungsleine frei.

15
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Falte den Retter der Lédnge nach wie eine Ziehharmonika
und beachte dabei die GroBe deines Innenkontainers.

Wir empfehlen, vor dem SchlieBen des Pods den
Fallschirm umzudrehen, damit der Rock oben und
am nachsten an den Kleeblattern liegt. SchlieBe
dann deinen Innencontainer um den gefalteten
Rettungsschirm sorgfaltig, auch um die Ecken. Benutze
dann die verbleibende freie Leine um die Hauptschlaufe
des Innencontainers zu sichern.

16



sollten:

e Setze deinen Rettungsschirm niemals UV-Licht, Feuchtigkeit, Dreck, Staub oder sonstiger Verschmutzung
aus.

e | agere dein gesamtes Flieger Equipment immer in einem kihlen und trockenen Raum, und schiitze es vor
direkter Hitze, ausgehend von Heizkdrpern oder der Sonne.

e Nésse, Hitze und Feuchtigkeit vertragt dein Retter gar nicht, und daran kann er schnell Schaden nehmen.

e Dein Angel sollte alle 6 Monate professionell gepackt werden. Je Ofter er gepackt wird, umso hoher ist die
Wahrscheinlichkeit, dass er sich schnell 6ffnet.

¢ Die Leinenlangen sollten jahrlich professionell Uberprift werden, bzw. jedes Mal nachdem der Retter extremer
Feuchtigkeit ausgesetzt war oder nach einer Wasserlandung. Lass nach einer Wasserlandung immer die
Leinen neu vermessen.

e Solltest du im Salzwasser landen, musst du deinen Retter zuerst mit StiBwasser spulen bevor du ihn trocknest.
Trockne deinen Schirm nicht im direkten Sonnenlicht. Dein Retter muss wieder ganz trocken sein, ehe du ihn
wieder packst.

® Der Rettungsschirm sollte nach 10 Jahren ersetzt werden — selbst wenn er nie geworfen wurde.
e Dein Angel sollte umweltfreundlich entsorgt werden, und nicht im normalen Haushaltsmll landen.

Der Angel ist mit 2 verschiedenen Optionen fiir die Verbindungsleinen erhéltlich: mit der kurzen Verbindungsleine
WICHTIG: Wenn nach einer Salzwasserlandung irgend Beschadigung oder Salzwasserkristalle sichtbar
sind, dann sollte der Rettungsschirm als nicht mehr flugtauglich angesehen werden und nicht mehr benutzt
werden.

WICHTIG: Der Rettungsschirm sollte nach 10 Jahren ersetzt werden - selbst wenn er nie geworfen wurde.
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Ozone nimmt es mit der Qualitat seiner Produkte sehr genau. Alle Produkte werden unter hdchsten Standards
in unserer eigenen Produktionsstétte hergestellt, und einer sehr strengen Endkontrolle unterzogen, in der
alle Produktionsschritte nochmals Uberprift werden. Ozone garantiert fir all seine Produkte wéahrend deren
normaler Lebensdauer, und wird Reparaturen, die aufgrund von Herstellungsfehlern auszufiihren sind, kostenfrei
Ubernehmen oder fur Ersatz sorgen. Schaden, die durch Baumlandungen oder Landungen in Salzwasser
entstanden sind, sind hier nicht inbegriffen, und keine Garantieleistung.

Das Kundenfeedback ist uns sehr wichtig, und wir setzen auf erstklassigen Service. Wir werden uns immer
darum kiimmern, Materialfehler, die nicht auf die normale Abnutzung oder falschen Gebrauch zurlickzufiihren
sind, zu beheben.

Falls es dir nicht mdglich sein sollte, deinen Handler zu kontaktieren, melde dich bitte direkt bei uns unter info@
flyozone.com.

€ Kurz Gesagt

In unserem Sport steht die Sicherheit an erster Stelle: Um sicher Gleitschirm zu fliegen, mussen wir gut
ausgebildet sowie gelibt und aufmerksam gegentiber Gefahren sein. Das erreicht man nur, wenn man so viel wie
mdglich fliegt, Bodenhandling trainiert, und ein wachsames Auge gegenlber dem Wettergeschehen entwickelt.
Wenn es dir an einer dieser Eigenschaften mangelt, wirst du dich unnétig groBerer Gefahr aussetzen.

Respektiere die Umwelt und gehe mit deinen Fluggebieten achtsam um.
Und zu guter Letzt: Bewahre bitte unbedingt den RESPEKT vor dem Wetter, denn es hat mehr Kraft, als wir uns
Uberhaupt vorstellen kénnen. Versuche zu verstehen, welche Bedingungen flr dein derzeitiges fliegerisches

Niveau geeignet sind, und bewege dich nicht aus diesem Rahmen heraus.

Happy Flying!
Dein OZONE Team
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90 ] 95 110 140
Ausgelegte Flache (m?) 25 25 29 37
Bahnan 18 18 18 20
Hoéhe (mm) 5920 5920 6505 7310
Gewicht (kgs)* 1.5 1.8 1.71 2.07
Zertifiziertes Maximalgewicht (kg) 95 95 110 140
Empfohlenes Mindestgewicht (kgs) 50 50 50 60
Sinkrate bei Maximalgewicht (m/s) 5.47 52 5.2 5.24
Behaltervolumen cm? 3588 3588 3588 3588
Zulassung EN/LTF EN & LTF EN&LTF EN&LTF EN&LTF

* Gewichte inklusive kurzem Zaumzeug (20 g fiir die Version mit langem Zaumzeug). Das Gewicht beinhaltet nicht die Einsatztasche (48 g).

] < Tuch < Tuch

Porcher PN9 RSQ N20D

< Tragegurte < Tragegurte
Gurth and Wolf 25mm Gurth and Wolf 25mm
< Leinen < Leinen

A 6798 -210 A6798-210
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1258 Route de Grasse
Le Bar sur Loup
0/6/620)

France

nspired by Nature, Driven by the Eerments

Www rrLYO=Z20rrne.com



